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*Para obtener detalles sobre las jaulas de rodillos, consulte 11-392.
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Descripcion del modelo A1-522
Precauciones de uso N1-528
Accesorios para la lubricacion RN24-1
] Procedimiento de montaje y mantenimiento E1-89
Factor de momento equivalente A1-43
Cargas maximas admisibles en todas las direcciones A1-58
Factor equivalente en cada direccion A1-60
Juego radial A1-72
Estandares de precision N1-84
Altura del hombro de la base de montaje y del radio angular RN1-446
Error admisible de la superficie de montaje N1-429
Dimensiones de cada modelo con accesorios RN1-470
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Estructura y caracteristicas

Sobre la base del modelo SRG de guia LM con jaula de rodillos, este modelo tiene un rail mas an-
cho y dos hileras de orificios de montaje del rail LM que ofrece una elevada resistencia y estabilidad
de montaje. El modelo SRW es una guia de rodillos de rigidez muy alta que utiliza jaulas de rodillos
para lograr una baja friccion, un movimiento uniforme y un funcionamiento a largo plazo libre de
mantenimiento.

[Rigidez muy alta]

Puesto que cuenta con un rail ancho, que se puede sujetar a la mesa mediante dos hileras de torni-
llos de montaje, la resistencia de montaje aumenta considerablemente. Ademas, como la distancia
de la ranura transversal (L) es grande, el modelo SRW presenta una estructura fuerte ante una car-
ga de momento (momento Mc) en la direccion basculante.

Ademas, el modelo SRW emplea rodillos que muestran poca deformacion elastica dado que sus
elementos de rodadura, y la longitud total de cada rodillo es 1,5 veces mayor que el diametro, con
lo cual aumenta la rigidez.

Momento de direccion basculante
(momento Mc)

0,0015
Na)
S
e : 0,001
@@ @ @ c O
CE& | © SRG45LR
[]
5 0.0005
C
g | srwas

0
0 0,2 0,4 0,6 0,8 1
Momento M aplicado (kN-m)

Fig.1 Resultado de la comparacién entre los modelos SRW y SRG en rigidez del momento en la direccion basculante (momento Mc)

Dimensién de ancho: aproximadamente 1,5 veces superior

v Se sujeta mediante dos hileras de tornillos de montaje.

Fig.2 Comparacion entre los modelos SRW y SRG en seccioén transversal
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[Fluidez de deslizamiento obtenida a través de la prevencion de desvios]
La jaula de rodillos permite que los rodillos formen una linea con un espacio uniforme mientras cir-

culan para evitar desviaciones cuando el bloque entra en un area con carga. Como resultado, se
minimiza la fluctuacién de la resistencia a la rodadura y se logra un movimiento estable y uniforme.

[Funcionamiento a largo plazo libre de mantenimiento]
El uso de la jaula de rodillos elimina la friccidén
entre los rodillos y permite que el lubricante se
mantenga en los depdsitos de grasa que se
forman entre los rodillos adyacentes. A medida
que los rodillos circulan, los depdsitos de grasa
proporcionan la cantidad de lubricante necesa-
ria a la curvatura de contacto del espaciador y

del rodillo, con lo cual se obtiene un funciona- Bolsa de grasa
miento de largo plazo libre de mantenimiento.
Fig.3
Tipos y caracteristicas
Modelo SRW-LR Tabla de especificacion=11-430

El bloque LM tiene orificios roscados.
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Error admisible de la superficie de montaje

El modelo SRW de guia LM con jaula de rodillos ofrece una alta rigidez dado que la jaula de rodillos
evita desviaciones de los mismos. Sin embargo, se requiere una alta precisidon de mecanizado en la
superficie de montaje. Si el error en la superficie de montaje es importante, afectara a la resistencia a
la rodadura y la vida util. Se muestra a continuacion el valor maximo admisible (valor limite) de acuerdo
con el juego radial.

Tabla1 Error en el paralelismo (P) entre dos railes

Unidad: mm
: + + + + 4+ + + + + + o
Juleg.],o radial Normal C1 Co S s e . s e s s —[ =
Descripcion del modelo 8 2
SRW 70 0,013 0,009 0,007 B § g
SRW 85 0,016 0,011 0,008 r * T + T T+ T+ 5 1 7 —[ " S
SRW 100 0,020 0,014 0,011 SESRER S L S S =
SRW 130 0,026 0,018 0,014 Fig.4
SRW 150 0,030 0,021 0,016
Tabla3 Error en nivel (Y) en la direccién axial
Tabla2 Error en nivel (X) entre dos railes Unidad: mm
Unidad: mm i,
Precision de la 0.000036b
Juego radial Normal C1 CO superficie de montaje ’
Precision de la
superficie de montaje X 0,00020a | 0,00014a|0,000072a
X=X1+X;
Xi: diferencia de nivel en la superficie de montaje del rail
Xz: diferencia de nivel en la superficie de montaje del bloque
Ejemplo de calculo
Cuando el tramo del rail:
a=500 mm
Precision de la superficie de montaje
X=0,0002x500
=0,1 ‘ X2
@ @ P +® S & @ &
| |
X1
a
Fig.5
‘ ‘ Y
S ]
b
Fig.6
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Modelo SRW-LR
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Modelos SRW70 a 100LR
Dimensiones externas Dimensiones del bloque LM
Descripcion del | Altura {AnchofLongitud
modelo Engrasador
M|{W|[L|B|[B |C|SX{|[L | T|K|N|E]|e | fol|Do Hs

SRW 70LR 70 (135(190(115| 34 | 80 [M10X20(142| 20 [ 62 | 20 | 16 | 7 | 19 | 5,2 |B-PT1/8| 8

SRW 85LR 80 [165(235|140( 40 | 95 |M12X19(1792| 28 | 70 | 22 | 16 | 9 [19,5| 5,2 |B-PT1/8| 10
SRW 100LR (100 (200|303 (172 50 | 110 [M14X20|2298| 20 (88,5| 27 | 16 | 9 | 26 | 5,2 |B-PT1/8| 11,5
SRW 130LR | 130 (260|350 |220| 65 | 140 [M20X35(2508| 30 |114| 25 | 16 | 15 | 42 | 8,2 |B-PT1/8| 16
SRW 150LR | 150|300 (395|260 | 75 | 200 [M20X40|280,2| 35 (134 (28,8| 16 | 15 | 53 | 8,2 |B-PT1/4| 16

SRW70LR 2 QZ KKHH Co +1200L P Z T -1

DescrlpC|on Con g"lnbO'O . Longltud del rail LM Con tapeta Simbolo para la cant.
del modelo lubricador QZ  G€! accesorio (en mm) de acero de railes utilizados en
ggngrrgtgcc'on el mismo plano (*4)

Cant. de bloques LM contaminacion (*1) Simbolo de uso
utilizados en el mismo rail de railes empalmados
Simbolo de juego radial (*2)
Normal (sin simbolo) Simbolo de precision (*3)
Precarga ligera (C1) Nivel de precision (P)/Nivel de superprecision (SP)
Precarga media (CO) Nivel de gran precision (UP)

(1) Consulte informacion sobre el accesorio de proteccion contra la contaminacion en BY1-494. (*2) Consulte B1-72. (*3) Consulte B1-84. (*4) Consulte B1-13.

Nota) Aquellos modelos equipados con lubricador QZ no pueden tener un engrasador. Si desea un engrasador para un modelo
con lubricador QZ incorporado, comuniquese con THK.

Para descargar los datos deseados, busque el .
1-430 ﬁlﬁru:« e St e P https://tech.thk.com
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Modelos SRW130 y 150LR
Unidad: mm
. . . Capacidad de ” . 2
Dimensiones del rail LM carga basica Momento estatico admisible kN-m Masa
Ma Ms Mc ‘
Ancho Altura|Paso Longitud*| C Co Y\ ) ¥\ BIE'c\qﬂue ﬁ‘/lll
= == =R
i 1 |Bloques| 1 |Bloques| 1
_0005 Wz | Ws | My | F diXd:Xh Max. | kN kN blogue | dobles | blogue | dobles | bloque kg kg/m
70 [32,5| 28 | 37 [52,5| 11X17,5X14 | 3090 | 115 | 256 | 6,13 | 32,2 | 6,13 | 32,2 | 10,2 | 6,3 18,6
85|40 | 32 | 43 | 60 | 14X20X17 | 3060 | 167 | 366 | 10,8 | 57 | 10,8 | 57 |(175| 11,0 | 26,7
100| 50 | 38 | 54 | 75 | 16X23X20 | 3000 | 278 | 599 | 22,7 | 120 | 22,7 | 120 | 33,9 | 21,6 | 35,9
130 65 [ 52 | 71 | 90 | 18X26X22 | 3000 | 497 | 990 | 45,3 | 239 45,3 | 239 | 74,2 | 41,7 | 61,0
150| 75 | 60 | 77 |105| 24X35X28 | 3000 | 601 |1170| 60 | 319 | 60 | 319 [101,6| 65,1 | 74,4

Nota1) El modelo SRW viene con “SS” como caracteristica estandar.

Nota2) Este nimero de modelo indica que una unidad con un solo rail constituye un juego. (Es decir, se requieren al menos
Nota4) El orificio de engrasado en la cara superior y el orificio guia para el engrasador lateral** no estan perforados del todo

Nota5) El jig para el montaje/desmontaje no se incluye como caracteristica estandar. Si desea usarlo, pédngase en contacto
con THK.

2 juegos cuando se utilizan 2 railes en forma paralela).
Nota3) Para obtener detalles sobre la longitud del rail LM estandar, consulte la Tabla4 en 31-432.

para evitar la entrada de material extrafio al bloque.
Para obtener mas informacion, consulte I11-433.

La longitud maxima que se detalla en “Longitud*” indica la longitud maxima estandar de un rail LM. (Consulte IN1-432).
Momento estatico admisible*: 1 bloque: valor del momento estatico admisible con 1 bloque LM.

Bloques dobles: valor del momento estatico admisible con 2 bloques tengan contacto

entre ellos.

Opciones=R1-457

AL

N1-431

N1 eno
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Longitud estandar y maxima del rail LM

Tabla4 muestra las longitudes estandar y maximas del modelo de rail SRW. Si se requiere una lon-
gitud de rail mayor a la longitud max. que se detalla, pueden empalmarse los railes para alcanzar la

longitud total deseada.

Para las longitudes especiales de railes, se recomienda seleccionar un valor correspondiente a
la dimension G de la tabla. Cuanto mayor sea la dimension G, menos estable sera esta porcion y
afectara de forma negativa a la precision.
Si desea emplear este modelo empalmando railes, asegurese de indicar la longitud total de manera

que podamos fabricar el producto sin que quede una diferencia de nivel en el empalme.

Lo

Tabla4 Longitud estandar y maxima del rail LM para el modelo SRW Unidad: mm
DIEEEEELm 66 SRW 70 SRW 85 SRW 100 SRW 130 SRW 150
modelo
570 780 1270 1530 1340
675 900 1570 1890 1760
780 1020 2020 2250 2180
885 1140 2620 2610 2600
990 1260
1095 1380
1200 1500
1305 1620
1410 1740
1515 1860
1620 1980
Longitud estandar 1725 2100
del rail LM (Lo) 1830 2220
1935 2340
2040 2460
2145 2580
2250 2700
2355 2820
2460 2940
2565 3060
2670
2775
2880
2985
Paso estandar F 52,5 60 75 90 105
G 22,5 30 35 45 40
Longitud max. 3090 3060 3000 3000 3000

Nota1) La longitud maxima varia con los niveles de precision. Péngase en contacto con THK si desea obtener mas informacion.
Nota2) Pdngase en contacto con THK si no se permite empalmar railes y se requiere una longitud mayor a los valores maxi-

mos anteriormente mencionados.

N1-432 HIK
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Orificio de engrasado

[Orificio de engrasado para el modelo SRW]

El modelo SRW permite la lubricacion desde las caras laterales y superiores del bloque LM. El orifi-
cio de engrasado de los tipos estandar no esta perforado del todo para evitar la entrada de material
extrano al bloque LM. Si utiliza el orificio de engrasado, péngase en contacto con THK.

© © ©

N1 eno

© o | |
& © |/

# D2 profundidad 2/

e1

i

\Orificio de engrasado en la cara superior

o o]
o o0
o |o ©

4-¢ Do
eo Engrasador lateral

y )
fo \e___@___@___QJ___J

W l I:I
T [ TT
[ 1]
| \ 11 T T T T

Unidad: mm
Orificio guia para engrasadores ot n

S e e laterales Engrasador COrificio de engrasado en la cara superior
modelo o f, Do aplicable D, &J);;Igg; Vv o

70 7 17 5,2 M6F 13 (P10) 0,4 2,7

85 9 18,5 5,2 M6F 13 (P10) 0,4 9,9

SRW |100 9 23,5 5,2 M6F 13 (P10) 0,4 10,1
130 15 42 8,2 PT1/8 13 (P10) 0,4 10
150 15 53 8,2 PT1/8 13 (P10) 0,4 10

Nota) El intervalo de engrasado supera al de los tipos de rodillo libre debido al efecto de la jaula de rodillos. Sin embargo, el
intervalo de engrasado real puede variar segun el entorno de servicio, como una carga elevada y una alta velocidad.
Poéngase en contacto con THK para obtener mas informacion.

TRl 31-433
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Punto de diseio

Diseino del sistema de guia

THK ofrece varios tipos de guias LM para satisfacer diferentes condiciones: montaje comun de so-
porte horizontal, montaje vertical, montaje invertido, montaje inclinado, montaje en pared y montaje
de eje simple. La amplia variedad de tipos de guias LM hace posible lograr un sistema de guias
lineales con prolongada vida util y alta rigidez, y minimizar el espacio requerido para la instalacion.
Es necesario sopesar la posicién del bloque LM donde debe conectarse el engrasador o el adapta-
dor, segun la orientacion del montaje.

Si la orientacion de montaje de la guia LM no corresponde a la instalacion horizontal, el lubricante
quiza no llegue a toda la ranura. Asegurese de informar a THK acerca de la orientacion de montaje
y la posicion exacta de cada bloque LM donde deben instalarse el engrasador o el adaptador.

Aun en una guia LM con retenes, el lubricante interno se filtra de manera gradual durante la opera-
cion. Por lo tanto, el sistema debe lubricarse en intervalos apropiados de acuerdo con las condicio-
nes.

Para obtener mas informacion sobre la orientacion de montaje y la lubricacién, consulte B1-12 y
24-2, respectivamente.

N1-434 THIK
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Punto de diseino

Disefio del sistema de guia

Ejemplos de disposiciones de los sistemas de guias

A continuacion se muestran sistemas y disposiciones de guias representativos que se utilizan al
instalar la guia LM
(Para obtener informacién sobre la superficie de referencia, consulte 11-455).

Configuracion de rail doble: cuando se necesita alta rigidez en todas las direcciones

Direccion de cargat Carga radial inversa
= =)
‘ Carga radial

I eing

Carga lateral
Modelo SHS

Configuracién de rail doble: cuando se necesita alta rigidez en la direccion radial

Direccién de carga t Carga radial inversa

i
Modelo SSR

Carga lateral ‘Carga radial

Cuando se requiere una alta rigidez en todas las direcciones y el espacio de instalacion tiene una altura limitada.

Direccion de carga t Carga radial inversa

- - Modelo HSR-YR
Carga lateral l Carga radial
| |

TRl [31-435
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Configuracion de rail simple

Direccién de carga -
Carga radial inversa

Carga lateral == ==p

Carga radial Modelo SHW

Cuando es posible emplear la minima altura posible para el equipo (tipo de carga previa regulable).

Direccién de carga -
Carga radial inversa

Carga lateral <= wmp Modelo HR
Carga radial

Cuando se aplica una carga media y la superficie de montaje es aproximada (tipo de carga previa con ajuste automatico).

Direccién de carga o
Carga radial inversa

Carga lateral <4=m_mmp Modelo GSR
Carga radial

N1-436 THIK
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Disefio del sistema de guia

Configuracion de rail triple

Superficie de referencia del bloque LM

Superficie de referencia del rail LM

Superficie de referencia del bloque LM

Superficie de referencia del rail LM

Modelo HSR-YR Modelo HSR-R

/ Il I/

Configuracién de rail doble

I eing

/ |

Modelo HSR-YR
Superficie de referencia del rail LM

Superficie de referencia del rail LM

Superficie de referencia del bloque LM

Superficie de referencia del rail LM

Modelo HR

Superficie de referencia del blogue LM

Superficie de referencia del rail LM

Modelo HSR-YR

Modelo HSR-R

Modelo CF
(Seguidor de leva)

! F' Modelo HSR-R

Modelo HSR-YR

TR [31-437
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Configuracion de rail multiple

Superficie de referencia del bloque LM

i
/I
Superficie de referencia del rail LM

Superficie de referencia del rail LM

CIE | e D
— = =i
& : ¢ ke f f f f
‘ Superficie de referencia del bloque LM
o < —
- —oH-— & &— o o] NI O R
o 4 - e e

Superficie de referencia del rail LM

N1-438 HIK
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Disefio del sistema de guia

Método de fijacion de la guia LM para que cumpla las condiciones

Las guias LM se clasifican en grupos de modelos segun el espacio y la estructura de montaje: un
grupo de modelos que se montan con tornillos desde la parte superior, y otro grupo de modelos que
se monta desde la parte inferior. Los railes LM también se dividen en modelos que se ajustan con
tornillos y modelos que se aseguran con abrazaderas (modelo JR). Esta amplia variedad de mode-
los le permite realizar la eleccion que mas se adapte a sus necesidades.

Existen diferentes maneras de montar una guia LM, como se muestra en la Tabla1. Si la maquina
esta sometida a vibraciones que podrian provocar que los railes LM o los bloques LM se aflojaran,
recomendamos el método de ajuste que se muestra en la Fig.1, en I81-440. (Si se emplean 2
0 mas railes en paralelo, solo el bloque LM del rail principal debe sujetarse en la direccion transver-
sal). Si este método no es factible por algun motivo estructural, se pueden martillar los pasadores a
presion para sujetar los bloques LM, como indica la Tabla2 en B31-440. Al emplear pasadores
a presion, mecanice las superficies superior/inferior del rail LM entre 2 y 3 mm con una fresadora
con punta de carburo antes de realizar los orificios, ya que las superficies vienen endurecidas.

Tabla1 Principales métodos para sujetar el lateral del rail principal

(a) Sujeto con las superficies de referencia laterales (b) Sujeto con tornillos de ajuste

S
=
AT T+

Q)L 1
VA Y
‘“,’2.- &

t@

| fo\-’ _l-_‘\’o‘ P

N A

Nt

(e) Sujeto con pasadores

TR 31-439
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Tabla2 Principales métodos para sujetar el lateral del rail auxiliar

(a) Sujeto soélo con la superficie de referencia (b) Sujeto sélo con la superficie de referencia
lateral del rail lateral del bloque

Tornillo de ajuste de bloques LM

Mesa
ST o Lis

5 ﬂJ' — I_

Iy i

b H

b Base !
o , il i
Tornillo de ajuste de railes LM o 0

Lateral del rail principal Lateral del rail auxiliar

Fig.1 Cuando la maquina recibe vibraciones o impactos

N1-440 TR
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Punto de diseino

Disefio de una superficie de montaje

Diseno de una superficie de montaje

Diseino de una superficie de montaje

Si se requiere un nivel elevado de precision especial en la maquina en la cual se montara la guia
LM, es necesario montar el rail LM con alta precision. Para lograr el nivel deseado de precision,
asegurese de disefar la superficie de montaje considerando los siguientes puntos.

A

[Forma de la esquina]

Si la esquina de la superficie donde se montara

el rail LM o el bloque LM esta mecanizada en r
forma de R, que es mayor que la dimension del
inglete del rail LM o del bloque LM, es posible g
que el rail o el bloque no logren hacer contacto 1

con su superficie de referencia. Por ello, al di- r r

sefar una superficie de montaje, es importante

leer atentamente la descripcion de “forma de la A B
esquina” en el modelo pertinente. (Fig.2) Fig.2
[Perpendicular a la superficie de referencia]

Si la perpendicularidad entre la superficie base

de montaje del rail LM o del bloque LM y la su- .

perficie de referencia no es exacta, es posible —
que el rail o el bloque no hagan contacto con la
superficie de referencia. Por ello, es importante
considerar la posibilidad de un error de perpen-
dicularidad entre la superficie de montaje y la
superficie de referencia. (Fig.3)

Fig.3

TR B1-441
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[Dimensiones de la superficie de referencia]
Al disenar la superficie de referencia, asegure-
se de considerar la altura y el grosor del area
de referencia. Si este area es demasiado alta,
es posible que interfiera con el bloque LM. Si es
demasiado baja, el rail LM o el bloque LM po-
drian no hacer contacto con la superficie de re-
ferencia, segun el chanflan del rail o del bloque.
Ademas, si el area de referencia es demasiado
estrecha, es posible que no se logre el nivel
de precision deseado por la escasa rigidez del
area de referencia al aplicar una carga lateral
o al posicionar mediante un tornillo de montaje
lateral. (Fig.4)

Servicio de Att.

H1

H2

Fig.4

[Tolerancia dimensional entre la superficie de referencia y el orificio de montaje]

Si la tolerancia dimensional entre la superficie
de montaje del rail LM o del bloque LM y el
orificio de montaje es demasiado elevada, es
posible que el rail o el bloque no hagan contac-
to con la superficie de referencia al montarse
sobre la base.

Por lo general, la tolerancia no debe superar el
+0,1 mm, segun el modelo. (Fig.5)

[Chaflan del orificio de montaje roscado]

Para montar el rail LM, la superficie de montaje
debe tener rosca vy el orificio roscado debe es-
tar biselado. Si el inglete del orificio roscado es
demasiado elevado o muy reducido, afectara a
la precision. (Fig.6)

Pautas para la dimension del chaflan:
Diametro del inglete D = didmetro nominal del
tornillo + paso

Ejemplo: diametro del chaflan D con M6 (paso):
D=6+1=7

N1-442 TR
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Punto de diseno

Disefio de una superficie de montaje

Altura del hombro de la base de montaje y del radio angular

Por lo general, la base de montaje del rail LM y del bloque LM posee una superficie de referencia en la cara

lateral del reborde de la base que facilita la instalacion y permite un posicionamiento de alta precision.
La altura del reborde de referencia varia segiin cada modelo. Consulte 31-443 a 1-449 para

conocer detalles.

La esquina del reborde de montaje debe mecanizarse hasta lograr una depresion o hasta reducirla
por debajo del radio de la esquina “r”’, para asi evitar la interferencia con el inglete del rail LM o del

bloque LM.

El radio de la esquina varia segun el modelo. Consulte B31-443 a B11-449 para conocer detalles.

Reborde para el rail LM

r

Reborde para el bloque LM (cubierta de LM)

N1 eno

Fig.7
[Modelos SR, SR-M1] Unidad: mm [Modelo JR] Unidad: mm
: Altura del Altura ~ : : Altura del reborde
Tamafio Radio (.je la reborde para |maxima del reborde Tamafio | Radio de la esquina para el bloque LM
del modelo| €59 | elrail LM | para el blogue LM del modelo r(max.) H,
r(max.) H. H- Hs 25 1 5
15 0,5 3,8 4 5,8 35 1 6
20 0,5 5 5 6 45 1 8
25 1 55 5 7 55 15 10
30 1 8 6 9,5
22 1 190 g 1 ; g [Modelo CSR] Unidad: mm
: ~ Radio de la | Altura del reborde
95 1.5 1 8 13,5 Tamafio esquina para el rail LM
70 1.5 12 10 15 CRImEEl) e H, H,
85 1,2 8 12 18,5 15 0.5 3 35
100 1,2 10 15 19 20 05 35 4
120 1,2 12 20 15 25 1 5 55
150 1,2 12 20 22 30 1 5 7
35 1 6 7,5
[Modelo SR-MS] Unidad: mm 45 1 8 10
) Alturadel | Altura del
Tamafio Ri::)u?nzla reborde para (reborde para [Modelo NSR-TBC] Unidad: mm
del modelo elrail LM |el bloque LM _ Atura Altura del
r(max.) H H. Hs Tamario |Radiodelal o rehide |reborde para
15 0,5 3,8 4 4,5 del modelo| €59 |nara el rail LM| el blogue LM
20 05 S S 6 r(max.) H; H. Hs
20 1 5 5 55
25 1 6 6 6,5
30 1 7 6 9
40 1 7 8 10,5
50 1 7 8 8
70 1 7 10 9,5
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Reborde para el rail LM Reborde para el bloque LM
Fig.8
[Modelo SHS] Unidad: mm [Modelo SCR] Unidad: mm
. Altura del | Altura del : Altura del
Tamafo el gie e reborde para | reborde para Tamafo et §e £ reborde para el
del modelo| €59 | elrail LM | el blogue LM el e e rail LM
r(max.) Hi H: Hs r(max.) H: Hs
15 0,5 2,5 4 3 15 0,5 2,5 3
20 0,5 3,5 5 4,6 20 0,5 3,5 4,6
25 1 5 5 5,8 25 1 5 5,8
30 1 5 5 7 30 1 5 7
35 1 6 6 7,5 35 1 6 7,5
45 1 7,5 8 8,9 45 1 7,5 8,9
55 1,5 10 10 12,7 65 1,5 15 19
65 1,5 15 10 19
[Modelos SVR/SVS y NR/NRS-X] Unidad: mm [Modelos NR/NRS] Unidad: mm
. Alturadel | Altura del . Alturadel | Altura del
Tamafo Raeglou?neala reborde para | reborde para Tamario Rzglo fje E reborde para | reborde para
del modelo| %4 elrail LM | el blogue LM del modelo| 53" | elrall LM | el blogue LM
r(méx.) H: H: Hs r(méx.) H: H> Hs
25 0,5 4 5 55 75 1,5 12 12 15
30 1 5 8 7 85 1,5 14 14 17
35 1 6 6 9 100 2 16 16 20
45 1 8 8 11,6
55 1,5 10 10 14 [Modelo MX] Unidad: mm
65 1.5 10 10 15 Radiodela | Altura del
Nota) Si se incluye el protector o rascador lateral opcional, Tamanfo |esquina para el|reborde para el
las dimensiones H1y H3 varian de las que no incluyen del modelo rail LM rail LM
estas opciones. Para consultar las dimensiones con .
accesorios, consulte 1-466 a 1-467. r(max.) H: Hs
5 0,1 1,2 1,5
W 0,1 1,7 2
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Fig.9 Fig.10
[Modelos HSR, HSR-M1 y HSR-M2] uUnidad: mm [Modelo EPF] Unidad: mm
T Rad?o dela Rad?o de | Alturadel | Aluradel Tl Rad?o dela Rafiio de | Aturadel | Aturamaxima
del esquina para [a esquina para rebordg paral reborde para del esquina para la esquina para el rebordg para el| del reborde para
elrailLM | elbloque LM | el rail LM | el bloque LM elral LM | bloqueLM ral LM | elblogue LM
mModelo | . max) | rmax) | H H. Hs modelo | . max) | rmax) | H H. Hs
8 0,3 0,5 1,6 6 2,1 7™M 0,2 0,4 1 3 1,5
10 0,3 0,5 1,7 5 2,2 oM 0,2 0,6 1 5 1,5
12 0,8 0,5 2,6 4 3,1 12M 0,5 0,6 1,5 6 2
15 0,5 0,5 3 4 4,7 15M 0,5 0,8 2,5 6,8 &
20 0,5 0,5 3,5 5 4
25 1 1 5 5 5,5 [Modelo HSR-YR] Unidad: mm
30 1 1 ) ) 7 . : Altura del | Altura del
35 1 1 6 6 7.5 Tamafio |Radio de a| @ 3§ra rebéfdiiira
45 1 1 8 8 10 dg'l esqUINa 1| rail LM | el blogue LM
55 | 15 | 15 | 10 | 10 | 13 mocel | rmax) | H H: H;
65 | 15 | 15 | 10 10 14 15 0.5 3 4 3,5
85 1,5 1,5 12 14 16 20 0,5 3,5 ) 4
100 2 2 16 16 20 25 1 ) ) 9,9
120 2,5 2,5 17 18 20 30 1 S S 7
150 2,5 2,5 20 20 22 35 1 6 6 7,5
45 1 8 8 10
[Modelo HCR] Unidad: mm 55 1,5 10 10 13
Tamafio Radio dela Rad?o de | Aluradel | Aturaméxima 65 1.5 10 10 14
del esquina para [a esquina para rebordp para el| el reborde para . lo HSR-MIVV o
delo elrail LM | elbloqueLM | ral LM | elblogue LM [Modelo - 1 Unidad: mm
me n(max.) | r(max.) | Hs H. Hs Tamafio | Radodela | Radodela | Aturadel | Aturaméina
12 0,8 0,5 2,6 6 3,1 del esquina para | esquina para | reborde para {del reborde para
15 0,5 0,5 3 4 48 elrail LM | elbloque LM | elrail LM | elbloque M
25 1 1 5 5 7 modelo | max.) | r(max) | H; H. Hs
35 1 1 6 6 8,5 15 0,5 0,5 3 4 4,3
45 1 1 8 8 11,5
65 1,5 1,5 10 10 15
[Modelo HMG] Unidad: mm
= | Radiodela | Radiode | Afuradel | Aturaméxima
Vel esquina para |la esquina parareborde para el del reborde para
del | “elrallM | elbioguelM | ralllM | elbloguelh
modelo ri(max.) | r(max.) H; H, Hs
15 0,5 0,5 3 4 3,5
25 1 1 5 5 5,5
35 1 1 6 6 7,5
45 1 1 8 8 11
65 1,5 1,5 10 10 16
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Fig.11
[Modelo SRG] Unidad: mm  [Modelo SRN] Unidad: mm
| Radiodela | Radiodela | Alturadel | Altura del | Radiodela | Radiodela | Alturadel | Altura del
Tamanio | esquina para | esquina para |reborde para|reborde para Tamaio | esquina para | esquina para |reborde para reborde para
del elral LM |elbloque LM | elrail LM |el blogue LM del elrall LM |elbloque LM | elrail LM [el blogue LM
modelo | max) | r(max) | H He | Hs modelo | max,) | rqmax) | Hs Ho | Hs
15 0,5 0,5 2,5 4 4 35 1 1 5 6 6
20 0,5 0,5 8.8 5 4,6 45 1,5 1,5 6 8 7
25 1 1 4 5 4,5 55 1,5 1,5 8 10 10
30 1 1 4,5 5 5 65 1,5 2 8 10 10
35 1 1 5 6 6
45 1,5 1,5 6 8 8
55 1,5 1,5 8 10 10
65 1,5 2 9 10 11,5
85 1,5 1,5 12 14 16
100 2 2 12 16 16

Nota) Si se incluye el protector o rascador lateral opcional,
las dimensiones H: y Hs varian de las que no incluyen
estas opciones. Para conocer las dimensiones con ac-
cesorios, consulte, 11-466 en N1-467.

[Modelo SRW]

Unidad: mm
_ | Radiodela | Radiodela | Alturadel | Altura del

Tamario | esquina para | esquina para |reborde para| reborde para
del elrail LM |elbloque LM | el rail LM el blogue LM

modelo | . max) | rmax) | H H. Hs
70 1,5 1,5 6 8 8
85 1,5 1,5 8 10 10
100 1,5 2 9 10 11,5
130 1,5 1,5 12 14 16
150 2 2 12 16 16
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Reborde para el rail LM Reborde para el bloque LM Reborde para el rail LM Reborde para el bloque LM
Fig.12 Fig.13
[Modelo SSR] [Modelos SHW y HRW]
Unidad: mm Unidad: mm
~ ’ Altura del | Altura méxima ~ . Alturadel | Altura del
Tar;alno thsilou?nzla reborde para|del reborde para Tar;alno Rzglou?neala reborde para |reborde para
g | q el rail (M | elblogus L : | g elrail IM |el blogue LM
MOGeI0 | max.) |  H H. Hs D MOdeI0 | 1 max.) H H Hs
15X | 05 | 38 | 55 | 45 | 03 12 0,5 1,5 4 2
14 0,5 1,5 5 2
20 X 0,5 5 7,5 6 03 17 0,4 2 4 2,5
25 X 1 55 8 6.8 0,4 21 0.4 25 5 3
27 0,4 2,5 5 3
30 X 1 8 11,5 9,5 0,4 35 0,8 15 5 4
50 0,8 3 6 3,4
35X 1 9 16 11,5 0,4 50 ] 5 8 65

Nota) Cuando el reborde de referencia hace contacto con el blo-
que LM, la capa de resina puede sobresalir del ancho total
del bloque LM hasta obtener la dimensién D. Para evitarlo,
mecanice el reborde de referencia hasta obtener una depre-
sién o limitar la altura del reborde de referencia por debajo
de la dimension H..

AL
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Fig.14 Fig.15
[Modelo HR] [Modelo GSR]
Unidad: mm Unidad: mm
. Altura del Altura del . Alturadel | Altura del
Tamafo IaRchj:;)u?nea rebord'e para | reborde para Tamafo Rzg:;)u?neala rebordg para | reborde para
del modelo el rail LM el bloque LM del modelo el rail LM | el bloque LM
r(max.) Hi H: r(max.) H: H, Hs
918 0,3 5 6 15 0,6 7 7 8
1123 0,5 6 7 20 0,8 9 8 10,4
1530 0,5 8 10 25 0,8 11 11 13,2
2042 0,5 11 15 30 1,2 11 13 15
2555 1 13 18 35 1,2 13 14 17,5
3065 1 16 20
3575 1 18 26
4085 1,5 21 30 '
50105 1,5 26 32
60125 1,5 31 40 @ .
| !
a |
HalH| r L l
Ar
Fig.16
[Modelo GSR-R]
Unidad: mm
. Altura del
Tamario IaRaecsjlc?u?nz rebord'e para
del modelo el rail LM
r(max.) H Hs
25 0,8 4 4,5
30 1,2 4 4,5
35 1,2 4,5 5,5

N1-448 TR




rz

Servicio de

Punto de diseino

Disefio de una superficie de montaje

Hs
= H2
r1
H1 r1
Reborde para el rail LM Reborde para el bloque LM
Fig.17
[Modelo SRS] [Modelos RSR y RSR-M1]
Unidad: mm Unidad: mm
~ | Radiodela [Radiodela | Alturadel | Alturadel ~ | Radiodela [Radiodela | Alturadel | Aftura del
Tar(;lalno esquina para [esquina parareborde parajreborde para Tazw}no esquina para |esquina para|reborde para|reborde para
g | elrail LM el bloque LM| el rail LM el bloque LM g | elrail LM el bloque LM| elrail LM |el bloque LM

MOGeI0 |+ méx.) | r(max) | H H. Hs MOGeI0 |+ max.) | r(max) | H H Hs

5 M/N 0,1 0,3 1,2 2 1,5 2 0,1 0,3 0,6 2,3 0,7
5 WM/ 2W 0,1 0,3 0,9 2,9 1

0,1 0,2 1,2 2,5 1,5 : : ’ :
WN 3 0,1 0,3 0,8 1,2 1

7S/M/IN| 0,1 0,2 0,9 33 1,3 14 W 0,3 0,3 3,2 5 S

TWSI 04 | 01 | 14 | 38 | 18
WM/WN ) Ll 3 ’ )

9 XS/

XM/XN 0,1 0,3 1,1 4,5 1,5

9 WS/
WM/WN 0,1 0,5 2,5 4,9 2,9
12 S/IM/N] 0,3 0,2 1,5 57 2

12 WS/
WM/WN 0,3 0,3 2,5 57 3
15 S/IM/N| 0,3 0,4 2,2 6,5 2,7

15 WS/
WM/WN 0,3 0,3 2,2 6,5 2,7

20M 0,3 0,5 3 8,7 3,4

25M 0,5 0,5 4,5 10,5 5
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Error admisible de la superficie de montaje

La guia LM permite un movimiento recto uniforme a través de su funcion de alineacion automatica,
incluso cuando existe una ligera deformacion o error en la superficie de montaje.

[Tolerancia de error en paralelismo entre dos railes]
Un error en la superficie de montaje de la guia LM puede afectar la vida util. Las siguientes tablas

muestran tolerancias de error aproximadas en el paralelismo (P) entre dos railes para uso general.

Fig.18 Tolerancia de error en paralelismo (P) entre dos railes

[Modelos SHS, SCR, HSR, CSR, HSR-M1, HSR-M2

[Modelos SSR, SR, SR-M1]

y HSR-M1VV] Unidad: um
Unidad: pm Tamano Precarga Precarga Sin
Tamafio | Precarga Precarga Sin del modelo Co C1 precarga
del modelo Co C1 precarga 15 _ 25 35
8 — 10 13 20 25 30 40
10 — 12 16 25 30 35 50
12 — 15 20 30 85 40 60
15 — 18 25 35 45 50 70
20 18 20 25 45 55 60 80
25 20 22 30 55 65 70 100
30 27 30 40 70 65 80 110
85 30 85 50 85 80 90 120
45 35 40 60 100 90 100 130
55 45 50 70 120 100 110 140
65 55 60 80 150 110 120 150
85 70 75 90
100 85 90 100 [Modelos SVR, NR-Xy NR]
120 100 110 120 Unidad: um
150 115 130 140 Tamario Precarga Precarga Sin
del modelo (6]0] C1 precarga
[Modelo JR] Unidad: 25 14 15 21
nidad: um
30 19 21 28
Tamano del modelo — 35 21 25 35
25 100 45 25 28 42
35 200 55 32 35 49
45 300 65 39 42 56
55 400 75 44 47 60
85 49 53 63
100 60 63 70
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[Modelos SVS, NRS-X y NRS] [Modelo SR-MS]
Unidad: pm Unidad: pm
Tamafio | Precarga Precarga Sin Tamario del modelo Precarga CS
del modelo Co €1 precarga 15 8
25 10 11 15 2L 8 -
30 14 15 20
35 15 18 25 [Modelo HR] _
45 18 20 30 Unidad: um G
55 23 25 35 Tamafio | Precarga Precarga Sin o
65 28 30 40 del modelo Cco @il precarga -
75 31 34 43 918 — 7 10 =
85 35 38 45 1123 — 8 14
100 43 45 50 1530 — 12 18
2042 14 15 20
[Modelos SHW y HRW] 2555 20 24 35
Unidad: pm 3065 22 26 38
Tamafio | Precarga Precarga Sin 3575 24 28 42
del modelo Co C1 precarga 4085 30 35 50
12 — 10 13 50105 38 42 55
14 — 12 16 60125 50 55 65
17 — 15 20
21 — 18 25 [Modelos GSR y GSR-R]
27 — 20 25 Unidad: um
85 20 22 30 Tamario del modelo —
50 27 30 40 15 30
60 30 35 50 20 40
25 50
[Modelos SRS, RSR, RSR-W y RSR-M1] 30 60
Unidad: um 35 70
LDl Precarga C1 Sin precarga
del modelo [Modelo NSR-TBC]
2 — 2 Unidad: pm
3 — 2 Tamafio del Precarga Sin
5 — 2 modelo C1 precarga
14 — 3 20 40 50
9 3 4 25 50 70
12 o 9 30 60 80
14 6 10 40 70 90
15 6 10 50 80 110
20 8 13 70 90 130
25 10 15

TRl 31-451




Servicio de

[Planicidad de la superficie de montaje]
Las siguientes tablas muestran errores en la planicidad de la superficie de montaje de los modelos

SRS, RSR y RSR-W que no afectaran su ida util en condiciones normales de funcionamiento. Se
debe tener en cuenta que si la planicidad de la superficie de montaje es deficiente para los demas
modelos que no se citan arriba, su vida util puede verse afectada.

[Modelo SRS]

[Modelos RSR y RSR-W]

Unidad: mm Unidad: mm
Tamano del modelo Error de planicidad Tamano del modelo Error de planicidad

5 0,015/200 2 0,012/200

7 0,025/200 8 0,012/200

9 0,035/200 14 0,060/200

12 0,050/200 Nota1) Con la superficie de montaje, en muchos casos se

15 0,060/200 combinan varios niveles de precision. Por consi-

20 0.070/200 guiente, recomendamos utilizar el 70% de los valo-

: res de arriba, o menos.

25 0,070/200 Nota2) Las cifras de la tabla corresponden a las juegos
normales.CSi se emplean dos o mas ral'leso/co(? ulna
precarga C1, recomendamos utilizar el 50% de los

[Modelo SR-MS] valores de la tabla, o menos.
Unidad: mm

Tamano del modelo

Error de planicidad

15

0,020/200

20

0,020/200
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[Tolerancia de error en nivel vertical entre dos railes]
Los valores en las tablas de d1-453 y IA1-454 representan la tolerancia de error en

el nivel vertical entre dos railes por distancia entre ejes de 500 mm, y son proporcionales a las dis-
tancias entre ejes (200 mm para los modelos SRS y RSR).
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Fig.19 Tolerancia de error en nivel vertical (S) entre dos railes

[Modelos SHS, HSR, CSR, HSR-M1, HSR-M2y [Modelos SVR, NR-X y NR]

HSR-M1VV] Unidad: pm
Unidad: pm Tamafio | Precarga | Precarga Sin
Tamafio | Precarga Precarga Sin del modelo Co C1 precarga
del modelo Co C1 precarga 25 35 43 65
8 — 11 40 30 45 55 85
10 — 16 50 35 60 75 105
12 — 20 65 45 70 85 125
15 — 85 130 55 85 105 150
20 50 85 130 65 100 125 175
25 70 85 130 75 110 135 188
30 90 110 170 85 120 145 200
35 120 150 210 100 140 165 225
45 140 170 250
55 170 210 300 [Modelo JR]
65 200 250 350 Unidad: um
85 240 290 400 -
100 280 330 250 Tamano del modelo —
120 320 370 500 25 400
150 360 410 550 35 500
45 800
[Modelos SSR, SR, SR-M1] 25 1000
Unidad: pm
Tamario Precarga Precarga Sin
del modelo Co C1 precarga
15 — 100 180
20 80 100 180
25 100 120 200
30 120 150 240
35 170 210 300
45 200 240 360
55 250 300 420
70 300 350 480
85 350 420 540
100 400 480 600
120 450 540 720
150 500 600 780
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[Modelos SVS, NRS-X y NRS] [Modelo HR]
Unidad: um Unidad: um
Tamarfo Precarga Precarga Sin Tamano Precarga Precarga Sin
del modelo Co C1 precarga del modelo COo C1 precarga
25 49 60 91 918 — 15 45
30 63 77 119 1123 — 20 50
35 84 105 147 1530 — 60 90
45 98 119 175 2042 50 60 90
55 119 147 210 2555 85 100 150
65 140 175 245 3065 95 110 165
75 154 189 263 3575 100 120 175
85 168 203 280 4085 120 150 210
100 196 231 315 50105 140 175 245
60125 170 200 280
[Modelos SRS, SRS-W, RSR, RSR-W y
RSR-M1] [Modelos GSR y GSR-R]
Unidad: pm Unidad: um
Tamanho . Tamano del modelo —
Precarga C1 Sin precarga
del modelo 15 240
3 — 15 20 300
5 — 20 25 360
7 — 25 30 420
9 6 35 35 480
12 12 50
14 20 60 [Modelo NSR-TBC]
15 20 60 Unidad: pm
ig 28 ;g Tamano del Precarga Sin
modelo C1 precarga
[Modelos SHW y HRW] ;g ;18 ggg
Unidad: um
30 270 420
Tamafo Precarga Precarga Sin 40 360 540
del modelo Cco C1 precarga 50 420 600
12 — 11 40 70 480 660
14 — 16 50
17 — 20 65 [Modelo SR-MS]
21 — 85 130 Unidad: mm
27 — 85 130 ~
35 70 85 130 Tamarfio del modelo Precarga CS
50 90 110 170 15 0,020/200
60 120 150 210 20 0,020/200
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Marcas en la guia LM principal y uso combinado

[Marcas en la guia LM principal]
Todos los railes LM montados en el mismo

plano incluyen el mismo numero de serie como
marca. De entre estos railes LM, el que lleva
la marca “KB” después del numero de serie es
el rail LM principal. El bloque LM del rail LM
principal presenta un acabado en su superficie
de referencia con una precision determinada,
que le permite desempefnarse como referencia
para el posicionamiento de la mesa. (Consulte
Fig.20).

Las guias LM de calidad normal no traen la
marca “KB”. Por ello, cualquiera de los railes
LM que tenga el mismo numero de serie se
puede emplear como rail LM principal.

[Marcas en la superficie de referencia]
En la guia LM, la superficie de referencia del

bloque LM se contrapone a la superficie mar-
cada con el logotipo de THK, y la del rail LM se
encuentra en la superficie marcada con una li-
nea (consulte Fig.21). Si es necesario invertir la
superficie de referencia del bloque y rail LM o si
es necesario colocar el engrasador en direccion
contraria, especifiquelo.

Y2F123KB

/

—|—@ Y2F123KB @al— ———||——@—7’—
& ©

Guia LM principal

-DY2F 1236
—|—@ Y2F123—@§i!— ----- —||——@——,1

Guia LM auxiliar

Y2F123 KB

Marca del principal

NuUmero de serie

Fig.20 Guia LM principal y guia LM auxiliar

EE H.l. Superficie de referencia

Logotipo de THK

|
A
+
ki)

Logotipo de THK

Guia LM auxiliar

Fig.21 Marcas en la superficie de referencia
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[Marcas del nimero de serie y uso combinado de un rail LM y bloques LM]
Un rail LM que se utiliza conjuntamente con bloques LM debe tener el mismo numero de serie. Al

extraer un bloque LM de un rail LM y volver a instalar el bloque, asegurese de que tengan el mismo
numero de serie y que los numeros se orienten en la misma direccion. (Fig.22)

O |

x |

L Y2F123KBI] T v2F123kB ]

—@-ver123c8 ) @) ,;
€ a8 —_¥ Y2F123KB—¥ o

—@—YZFL’BKB —w—% - - @ ,:
L avezlza L] -

Fig.22 Marcas del numero de serie y uso combinado de un rail LM y bloques LM

[Empleo de railes empalmados]
Al solicitar un rail LM largo, se empalmaran dos o mas railes para cubrir la longitud solicitada.

Cuando se empalma un rail con otro, asegurese de alinear correctamente las marcas de posicion
para las uniones, que se muestran en Fig.23.

Cuando se disponen dos guias LM con railes empalmados en forma paralela entre si, las dos guias
LM se fabricaran de manera tal que las dos guias LM se alineen asimétricamente.

Marca de posicion para la union

Eje del rail auxiliar é

Superficie de referencia

Eje del rail principal
Marca de posicion para la union

Marca de posicion para la union Marca de posicion para la union

67 62

1\ 1\ \
-I—@'YZF123-1‘@—\‘\—'—@— - —@—I—@Y2F123-2@—\‘\‘—-—@— - —@—I—@Y2F123-3@—\‘—
A} \

\Superﬁcie de referencia

Lateral del
rail auxiliar

Lateral del
rail principal

\\ 1\ \\
% 1O —0 ——@raraed O —6 ———Crorad 1O ——Grawnud|
A} ) ]

1
\@Mama de posicion para la union \@Marca de posicion para la union

Indicacion de la marca de posicion para la unién

4l

Feole o o

il

B]

\ Plano de referencia del rail

L

I B] Método para sujetar los

H—IQ__@__$'-|_ railes LM en la unién

i

Tornillo de ajuste de bloques LM

L L

ot

Tornillo de ajuste de railes LM
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Fig.23 Uso de railes empalmados






